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1 ОБЩИЕ МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ 

 

1.1 Работа над проектом 

 

К курсовому проектированию допускаются студенты, выполнившие 

весь объѐм учебной нагрузки, предусмотренный учебным планом. Студенту 

предоставляется право свободного выбора темы с учѐтом опыта, полученного 

во время производственных практик и научных интересов. 

Задание на курсовое проектирование после его утверждения заведую-

щим кафедрой становится официальным документом, на основании которого 

оценивается разработка темы проекта. 

Рекомендуется следующая схема работы над курсовым проектом: 

• Выполняется эксплуатационный и технологический расчѐт авто-

транспортного предприятия, намечается план расчѐтно - пояснительной за-

писки, составляется перечень необходимой литературы. 

• Подбирается необходимое оборудование для проектируемых зоны и 

цеха. 

• Эскизная разработка отдельных частей проекта. Итогом этапа работы 

является составление чернового варианта расчѐтно - пояснительной записки 

и графических разработок. 

• Уточнѐнная разработка и обоснование проектных решений. 

• Литературная обработка расчѐтно - пояснительной записки и оконча-

тельное оформление графического материала. 

 

1.2 Объѐм и оформление курсового проекта 

 

При выполнении проекта автотранспортных предприятий допускается 

использование типовых проектов или проектов действующих предприятий, 

получивших положительную оценку. 
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В проекте приводятся результаты научно - исследовательской работы, 

выполненной студентом в период обучения и производственной практики. 

Курсовой проект содержит расчѐтно - пояснительную записку и графи-

ческие разработки, оформленные в соответствии с требования СТО ИрГСХА 

АИ - 2007 [11]. 

В состав пояснительной записки входят следующие основные разделы: 

- титульный лист; 

- задание на проектирование; 

- содержание; 

- введение; 

- технологический проект автотранспортного предприятия; 

- технологический проект зоны (диагностирования, технического об-

служивания или текущего ремонта автомобиля); 

- технологический проект производственного цеха (ремонта агрегатов, 

узлов, механизмов, деталей автомобилей); 

- выводы и заключение; 

- список литературы. 

При выполнении курсового проекта по реконструкции предприятия 

могут выполняться дополнительные чертежи производственных помещений 

до и после реконструкции, технико - экономическое обоснование рекон-

струкции. 

 

1.3 Организация курсового проектирования и защита проекта 

 

Ответственность за качество, своевременность выполнения проекта и 

правильность принятых решений несѐт студент. 

Руководитель проектирования, назначаемый кафедрой, обеспечивает 

соответствие курсового проекта установленным требованиям, осуществляет 

систематический контроль за выполнением календарного плана работ. В 

процессе работы над курсовым проектом проводится 2 - 3 проверки хода 
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проектирования, на которых руководитель устанавливает фактический объѐм 

выполненных расчѐтов и графических разработок. 

Работа над проектом должна быть закончена к сроку, указанному в за-

дании. Оформленные пояснительная записка и чертежи подписываются ав-

тором, консультантами, руководителем проектирования и заведующим ка-

федрой. Курсовые проекты, полностью соответствующие установленным 

требованиям, за 3 - 5 дней до защиты представляются на утверждение руко-

водителю. 

Защита курсового проекта проводится на открытом заседании. Для до-

клада студенту отводится 8 - 10 минут, в течение которых необходимо изло-

жить содержание проекта. Рекомендуется примерная схема построения до-

клада: 

- тема проекта и обоснованность еѐ актуальности; 

- краткая характеристика проектируемого предприятия (назначение, 

обоснование производственной программы, места расположения); 

- обоснование выбранных проектных решений: (структура АТП, тип 

подвижного состава, способ хранения и т. д.); 

- характеристика планировочных решений и организации технологиче-

ского и производственного процесса, мероприятий по обеспечению безопас-

ности жизнедеятельности и экологии; 

- выводы и заключения по проекту (основные технико - экономические 

показатели, их сравнение с показателями передовых АТП). 
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2 СОДЕРЖАНИЕ КУРСОВОГО ПРОЕКТА 

 

ВВЕДЕНИЕ 

 

В данной части курсового проекта определяется значение и актуаль-

ность решаемых вопросов. Освещаются основные перспективы развития ав-

томобильного транспорта и его материально - технической базы, характери-

стика современного состояния и перспективы развития проектируемого АТП, 

основные требования к организации производства и ремонта автомобилей в 

АТП, цель и основные задачи курсового проектирования. 

 

2.1 Эксплуатационный расчѐт 

 

2.1.1 Исходные данные 

 

Исходные данные выбираются в зависимости от темы курсового проек-

та (проект нового АТП или реконструкция существующего). 

При выполнении проекта по реконструкции АТП исходные данные 

должны включать основные производственные показатели за прошедший 

год, перспективный план развития, генеральный план территории, планиро-

вочные решения производственных помещений, ожидаемые марки новых ав-

томобилей. 

При проектировании нового грузового АТП задаются исходные данные 

в соответствии с таблицей 1. 

Таблица 1 – Исходные данные 

Наименование Обозначение Ед. изм. Значение 

1 Вид груза  

2 Класс груза  

3 Годовой объѐм перевозок QГ т  

4 Среднее расстояние ездки с грузом lср км  

5 Категория условий эксплуатации    

6 Климатическая зона    
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При проектировании нового АТП задаются: тип предприятия; числен-

ность населения, обслуживаемая данным АТП; категория условий эксплуата-

ции, климатическая зона. 

Все другие необходимые данные студент выбирает самостоятельно в 

процессе проектирования. 

 

2.1.2 Выбор типа подвижного состава 

 

При выборе типа подвижного состава грузового АТП необходимо по-

добрать 3 - 4 марки, которые наиболее целесообразно использовать в данных 

условиях эксплуатации. Затем определяется суточная производительность 

каждого из выбранных автомобилей по формуле, т / сут.: 

tVl
VТ

W
ПРТСР

ТН
q

Q
Г 






  

где эксплуатационные показатели принимаются и заносятся в таблицу 2. 

Таблица 2 – Эксплуатационные показатели 

Наименование 

показателей 
Обозначение 

Ед. 

Изм. 

Значение показателя 

1 

марка 

2 

марка 

3 

марка 

1 Время в наряде ТН ч * * * 

2 Грузоподъѐмость автомобиля 

(автопоезда) 
q т    

3 Коэффициент использования 

грузоподъѐмности 
γ     

4 Коэффициент использования 

пробега 
β     

5 Среднетехническая скорость VT км / ч    

6 Время погрузки - разгрузки tП-Р ч    

Примечание: * – может быть 7, 8, 12, 16 или 21 ч. 

 

Результаты расчѐта суточной производительности выбранных автомо-

билей заносятся в таблицу 3. 
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Таблица 3 – Суточная производительность автомобилей 

Марка автомобиля (автопоезда) 
Суточная производительность, 

т / сут 

1  

2  

3  

  

 

По наибольшей суточной производительности выбирается грузовой ав-

томобиль (автопоезд) для дальнейших расчѐтов. 

При выборе автобуса или автомобиля - такси необходимо учитывать 

назначение конкретных моделей для перевозки пассажиров в заданных усло-

виях эксплуатации. 

 

2.1.3 Расчѐт списочного числа автомобилей 

 

Определяется среднесуточный пробег автомобиля по формулам, км: 

для грузового АТП 

tVl
lVТ

l
РПТСР

CРТH

CC









 

для автобусных и таксомоторных АТП 

Т
V

l
Н

Э

CC


 

где VЭ – эксплуатационная скорость, км / ч (принимается по отчѐтным дан-

ным действующих АТП). 

Принимаются нормативы периодичности ТО и ресурса по [4] и зано-

сятся в таблицу 5. 

Нормативы периодичности ТО и ресурса автомобиля корректируются с 

учѐтом условий эксплуатации, км, и заносятся в таблицу 5: 

kkLL
ППН

ТОТО 3111



, 

kkLL
ППH

ТОТО 3122



, 

kkkLL
ПППН

РР 321
  
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где k – коэффициенты, корректирующие нормативы периодичности ТО и ре-

сурса принимаются по [4] и заносятся в таблицу 4. 

Таблица 4 – Коэффициенты, корректирующие 

нормативы периодичности технического обслуживания и ресурс 

Наименование Обозначение Ресурс, км ТО, км 

1 Коэффициент, учитывающий кате-

горию условий эксплуатации k
П

1
   

2 Коэффициент, учитывающий моди-

фикацию подвижного состава k
П

2
   

3 Коэффициент, учитывающий клима-

тические условия k
П

3
   

 

Для составления графика ТО периодичность и ресурс корректируются с 

учѐтом кратности со среднесуточным пробегом, км, и заносятся в таблицу 5. 











 



l
L

lL
СС

ТО

CCСТО

1

1
, 

















L
L

LL
ТО

ТО

СТОCТО

1

2

12
, 















L
L

LL
ТО

Р

СТОРС

2

2
 

Примечание: частное от деления в скобках округляется до целого чис-

ла. 

Таблица 5 – Периодичности технического обслуживания 

и ресурс автомобиля 

Наименование 
Ед. 

изм. 

Норма-

тив 

Скорректи-

рованный с 

учѐтом усло-

вий эксплуа-

тации 

Скорректиро-

ванный со 

среднесуточ-

ным пробегом 

1 Среднесуточный пробег км 166   

2 Периодичность ТО-1 км 4000 2240 2324 

3 Периодичность ТО-2 км 16000   

4 Ресурс км    

 

Определяется число дней эксплуатации за цикл по формуле: 

l
LД

CC

РС

ЭЦ
  
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Определяется число дней простоя в ТО-2 и текущем ремонте за цикл по 

формуле: 

для легковых и грузовых автомобилей 

1000

2kdLД
Р

ТРТОРС

РЦ


   

для автобусов 

1000

2kdLДД
Д

Р

ТРТОРСТКР

РЦ




  

где показатели для расчѐта числа дней в ТО и ремонте принимаются по [4] и 

заносятся в таблицу 6. 

Таблица 6 – Данные для расчѐта дней простоя в ТО и ремонте 

Наименование Обозначен. Ед. изм. Значения 

1 Удельные дни простоя в ТО и ремонте dТО-ТР дн. / 1000 км  

2 Дни простоя в капитальном ремонта (для 

автобусов) 
ДК

 дн  

3 Дни транспортировки в капитальный ре-

монт 
ДТ

   

4 Коэффициент, учитывающий тип подвиж-

ного состава k
Р

2

 
  

 

Определяются коэффициент технической готовности, коэффициент 

выпуска по формулам и коэффициент использования парка: 

ДД

Д

РЦЭЦ

ЭЦ

Т



,     

ДДД

Д

НРЦЭЦ

ЭЦ

В



,     

Д

ДД

К

НГРАБ

ТИПк


 .  

где показатели для расчѐта коэффициентов принимаются и заносятся в таб-

лицу 7. 

Таблица 7 – Число дней для расчѐта 

коэффициентов технической готовности и выпуска 

Наименование Обозначение Ед. изм. Значение 

1 Дни эксплуатации за цикл ДЭЦ дн.  

2 Дни простоя в ТО и ремонте ДРЦ дн.  

3 Число дней работы АТП в году ДРаб.г  дн. * 

4 Число дней невыхода исправного автомобиля 

на линию 
ДН дн.  

5 Число календарных дней в году ДК дн.  

Примечание: * – может быть 253, 305, 357 или 365 дней. 
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Определяется годовой пробег автомобиля по формуле, км: 

кlДL ИПССКГ
  

Списочное число автомобилей в грузовом АТП определяется по фор-

муле: 

кДW

Q
А

ИПК

Г

С

Q
Г




 

Списочное число автобусов в пассажирском АТП определяется по 

формуле: 

 




VТкД
l

А
ЭНИПК

СР

С m

bN  

где N – число жителей, обслуживаемых данным АТП, чел.; 

b – средняя подвижность жителей в городе (в зависимости от числа жителей 

в городе [2]; 

lср – cредняя дальность поездки пассажира, км. [2]; 

m – вместимость автобуса, чел.; 

γ – коэффициент использования вместимости; 

β – коэффициент использования пробега (0,95 - 0,98). 

Списочное число автомобилей - такси определяется по формуле: 

1000

аN
АC


  

где N – число жителей в городе, чел; 

а – число автомобилей - такси на 1000 жителей (принимается 1 - 2 в зависи-

мости от числа жителей в городе). 

Результаты эксплуатационного расчѐта заносятся в таблицу 8. 

Таблица 8 – Показатели эксплуатационного расчѐта 

Показатели Обозначение Значение 

1 Коэффициент технической готовности αТ  

2 Коэффициент выпуска αВ  

3 Коэффициент использования парка kИП  

4 Годовой пробег автомобиля, км LГ  

5 Число автомобилей АС  
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2.2 Технологический расчѐт АТП 

 

2.2.1 Расчѐт производственной программы 

 

Данный расчѐт включает определение числа технических обслужива-

ний (ЕО, ТО-1, ТО-2), диагностических обслуживаний, списаний автомоби-

лей. 

Производственная программа по техническому обслуживанию и диа-

гностике рассчитывается за цикл эксплуатации, т. е. за ресурсный пробег с 

последующим пересчѐтом программы за год и сутки. 

Для текущего ремонта, выполняемого по потребности, число не опре-

деляется. Планирование объѐма текущего ремонта производится, исходя из 

удельной трудоѐмкости на 1000 км пробега. 

При разнотипном составе парка расчѐт производственной программы 

ведѐтся по каждой группе одномарочного состава. 

Число воздействий на один автомобиль за цикл определяется по фор-

мулам: 

1
L
L

N
РС

РС

СП

,     
N

L
L

N СП

СТО

РС

ТО






2

2

, 

NN
L
L

N ТОСП

СТО

РС

ТО 2

1

1 




 ,     

l
L

N
СС

РС

ЕО
  

Число воздействий на один автомобиль за год определяется по форму-

лам: 


ГСПСПГ NN  , 


ГТОГТО NN 

 22
, 


ГГТОГТО NN 

 11
, 


ГЕОЕОГ NN   

где ηГ – коэффициент перехода от цикла к году, определяемый по формуле 

L
L

РС

Г

Г
  

равен ηГ =            . 
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Число воздействий на парк автомобилей за год определяется по форму-

лам: 

АNN CСПГСПГ
 , 

АNN CГТОГТО


 22
, 

АNN CГТОГТО


 11
, 

,АNN CЕОЕО
     

 NN ГТОГД 22
2,1 ,     

 NNN ГТОГТОГД 211
1,1  

Число воздействий на парк автомобилей за сутки определяется по фор-

мулам: 

Д
N

N
ГРАБ

СПГ

СПС

.


 , 

Д
N

ГРАБ

ГТО

СТО

.

2

2





 , 

Д
N

N
ГРАБ

ГТО

СТО

.

1

1

 




, 

Д
N

N
ГРАБ

ЕОГ

ЕОС

.




, 

Д
N

N
ГРАБ

ГД

СД

.

2

1

 




, 

Д
N

N
ГРАБ

ГД

ГД

.

1

1

 


  

Число дней работы зон принимаются из опыта работы действующих 

АТП или литературных источников [4]. Число дней работы зон может не 

совпадать с числом дней работы подвижного состава АТП. Результаты рас-

чѐтов заносятся в таблицу 9. 

Таблица 9 – Число воздействий 

Вид воздействия 

Число воздействий 

За цикл 

на 1 авт. 

За год на 

1 авт. 

За год на 

парк 

За сутки 

на парк 

1 Списание     

2 Техническое обслуживание ТО-2     

3 Техническое обслуживание ТО-1     

4 Ежедневное обслуживание ЕО     

5 Диагностика Д-2     

6 Диагностика Д-2     
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Примечание: суточная программа является критерием выбора метода 

технического обслуживания. Поточный метод принимается при суточной 

программе ЕО более 100 автомобилей; 

ТО-1 более10 автомобилей; 

ТО-2 более 4 автомобилей. 

 

При меньшей суточной программе принимаются универсальные посты. 

Студент должен выбрать метод и учитывать его при расчѐте такта по-

ста (или линии), числа постов (или линий), площади зон ЕО и ТО. 

 

2.2.2 Расчѐт годовых объѐмов работ 

 

По [4] принимаются нормативные трудоѐмкости автомобилей (автопо-

ездов) для ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-1, Д-2; автомобилей (тягачей) и прицепов (по-

луприцепов) для ТР и заносятся в таблицу 11. 

t
Н

ТО 2
,     t

Н

ТО 1
,     t

Н

ЕО
,     t

Н

Д 2
,     t

Н

Д 1
,     t

Н

ТР
,     t

Н

ТРпр
 

Примечание: 1. Если известны нормативные трудоѐмкости для кон-

кретной марки автомобилей, подтверждѐнные документами, их значения мо-

гут быть использованы в расчѐтах; 

2. Для автопоездов трудоѐмкости ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-2, Д-1 тягачей и 

прицепов (полуприцепов) суммируются, так как эти виды работ проводятся 

без расцепки; 

3. Если значений трудоѐмкости Д-1 и Д-2 нет в [4], их можно опреде-

лить по формулам: 

100

21

2


 



t
t

ТО

Д

,     
100

11

1


 



t
t

ТО

Д
 

где δ1 = 8 - 10 %, δ2 = 12 - 15 % – доли работ диагностических работ в объѐме 

работ ТО-1 и ТО-2. 

Трудоѐмкости корректируются по формулам: 

  kkttt
ТРТРН

Д

Н

ТОТО 42222



, 

  kkttt
ТРН

Д

Н

ТОТО 4

2

2111



, 
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ktt
ТРН

ЕОЕО 2
 , 

kktt
ТРТРН

ДД 4222



, 

kktt
ТРТРН

ДД 4211



, 

kkkkktt
ТРТРТРТРТРН

ТРТР 54321
 , 

kkkkktt
ТРТРТРТРТРН

ТРпрТРпр 54321
  

где коэффициенты корректирования трудоѐмкости принимаются по [4] и за-

носятся в таблицу 10. 

Таблица 10 – Коэффициенты корректирования трудоѐмкости 

Наименование Обозначение Значение 

1 Коэффициент, учитывающий категорию условий эксплуа-

тации k
ТР

!   

2 Коэффициент, учитывающий тип подвижного состава k
ТР

2   

3 Коэффициент, учитывающий климатическую зону k
ТР

3   

4 Коэффициент, учитывающий число технологически сов-

местимого подвижного состава k
ТР

4   

5 Коэффициент, учитывающий условия хранения подвиж-

ного состава k
ТР

5   

 

Годовые объѐмы работ ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-2, Д-1 автомобилей (автопо-

ездов), ТР автомобилей (тягачей), ТР прицепов (полуприцепов), вспомога-

тельных работ определяются по формулам, чел. ч: 

 
 NtТ ГТОТОГТО 222

, 

 
 NtТ ГТОТОГТО 111

, 

 NtТ ЕОГЕОЕОГ
, 

 
 NtТ ГДДГД 222

, 

 
 NtТ ГДДГД 111

. 
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Таблица 11 – Трудоѐмкости и годовые объѐмы работ 

ТО и ТР автомобилей 

 

А
L

tТ C

Г

ТРТР


1000
, 

А
L

tТ C

Г

ТРпрТРпр


1000
, 

  kТТТТТТТТ ВСПТРпрТРГГДГДЕОГГТОГТОВСП


 1212
 

где kвсп = 0,2 - 0,3 – коэффициент вспомогательных работ. 

*Для грузовых авто грузоподъѐмностью от 10 до 16 тонн. 

 

 

2.2.3 Распределение годовых объѐмов работ по зонам и цехам 

 

Работы ежедневного обслуживания, технического обслуживания и диа-

гностики выполняются в самостоятельных зонах. Работы текущего ремонта 

выполняются в зоне ТР и в цехах. 

Вид работ 

Трудоѐмкости 
Годовой 

объѐм работ 

ед. 

изм. 

норма-

тивные 

скор-

ректи-

рован-

ные 

ед. 

изм. 

значе-

ние 

1 Техническое обслуживание ТО-2 чел. ч   чел. ч  

2 Техническое обслуживание ТО-1 чел. ч   чел. ч  

3 Ежедневное обслуживание чел. ч   чел. ч  

4 Диагностика Д-2 чел. ч   чел. ч  

5 Диагностика Д-1 чел. ч   чел. ч  

6 Текущий ремонт автомобилей (тяга-

чей) км

ччел

1000

.  
  чел. ч  

7 Текущий ремонт прицепов 
км

ччел

1000

.  
  чел. ч  

8 Вспомогательные работы - - - чел. ч  

Сумма      
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Годовой объѐм работ технического обслуживания, диагностирования, 

текущего ремонта и вспомогательных распределяется по видам работ по 

формуле, чел. ч: 

100

22

2

bТ
Т

i

ТОГТОi

ГТО






 , 

100

11

1

bТ
Т

i

ТОГТОi

ГТО






 , 

100

bТ
Т

i

ЕОЕОГi

ЕОГ


  

100

bТ
Т

i

ТРТРГi

ТРГ


 , 

100

bТ
Т

i

ВСПВСПГi

ВСПГ


  

где b
i

ТО 2
, b

i

ТО 1
,b

i

ЕО
,b

i

ТР
,b

i

ВСП
 – доля вида работ в %, принимается по [4] и за-

носятся в таблицы 12, 13, 14, 15. 

Таблица 12 – Распределение работ ежедневного обслуживания 

Вид работ 
Объѐм работ 

% чел. ч 

1 Уборочные b  

2 Моечные   

3 Обтирочные   

ИТОГО 100  

 

Таблица 13 – Распределение работ технического обслуживания 

Вид работ 

Объѐм работ 

ТО-1 ТО-2 

% чел. ч % чел. ч 

1 Контрольно - диагностические     

2 Крепѐжные     

3 Регулировочные     

4 Смазочные, заправочно - очистительные     

5 Электротехнические     

6 Обслуживание системы питания     

7 Шинные     

8 Кузовные     

Итого 100  100  
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Таблица 14 – Распределение работ ТР 

Вид работ 

Объѐм работ 

Тягач прицеп Итого 

% чел. ч % чел. ч чел. ч 

1 2 3 4 5 6 

Постовые работы 

1 Диагностические     

Н
е 

су
м

м
и

-

р
у
ю

тс
я
 

2 Регулировочные     

3 Разборочно - сборочные     

Итого постовых работ ТР Т ПТР
  *  **  

4 Кузнечно - рессорные     *** 

5 Сварочно - жестяницкие     *** 

6 Малярные     *** 

Цеховые работы 

7 Моторные      

8 Агрегатные      

9 Слесарно - механические      

10 Электротехнические      

11 Аккумуляторные      

12 Ремонт приборов системы питания      

13 Шиномонтажные      

14 Вулканизационные      

15 Кузнечно-рессорные      

16 Медницкие      

17 Сварочные      

18 Жестяницкие      

19 Арматурные      

20 Деревообрабатывающие      

21 Обойные      

Итого цеховых работ ТР      

Итого работ ТР 100  100   

Примечание: суммарные постовые работы по тягачу * и по прицепу ** 

определяются раздельно; *** – постовые объѐмы кузнечно - рессорных, сва-

рочно - жестяницких и малярных работ приплюсовать к объѐму работ куз-

нечно - рессорного, сварочного и малярного цехов (в таблице 17 и таблице 

23). 

 

Таблица 15 – Распределение вспомогательных работ 

Вид работ 
Объѐм работ 

% чел. ч 

1 2 3 

1 Ремонт и обслуживание технологического оборудования, оснаст-

ки и инструмента 
  

2 Ремонт и обслуживание инженерного оборудования, сетей и 

коммуникаций 
  

3 Транспортные   

4 Перегон автомобилей   



19 

1 2 3 

5 Приѐмка, хранение и выдача материальных ценностей   

6 Уборка производственных помещений и территории   

7 Обслуживание компрессорного оборудования   

ИТОГО 100  

 

 

2.2.4 Расчѐт числа ремонтных рабочих 

 

Технологически необходимое (явочное) число рабочих определяется по 

формуле, чел.: 

Ф
Т

Р
Т

i

Г

Т
  

Штатное число рабочих определяется по формуле, чел.: 

Ф
Т

Р
Ш

i

Г

Ш
  

где ТГ
i
 – годовой объѐм работ ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-2, Д-1, постовых ТР, цехо-

вых, принимается из таблиц 10, 11, 12, 13; 

ФТ – фонд времени технологически необходимого (явочного) рабочего, рав-

ный 253 дн ꞏ 8 = 2024 ч; 

ФШ – фонд времени штатного рабочего, ч, определяемый по формуле: 

 ДДФФ УПОТТШ
  

где ДОТ, ДУП – число дней отпуска (24 рабочих дня +дополнительный отпуск) 

и невыхода по уважительным причинам (3 - 7). 

Таблица 16 – Число рабочих в зонах 

Зоны 
ТГ

i
 РТ ФШ РШ 

чел. ч чел. ч чел. 

1 ТО-2     

2 ТО-1     

3 ЕО     

4 Д-1     

5 Д-2     

6 Диагностики     

7 ТР автомобилей (тягачей)     

8 ТР прицепов (полуприцепов)     

Всего рабочих в зонах ∑PВ ЗОНАХ     
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Таблица 17 – Число рабочих в цехах 

Цех 
ТГ

i
 РТ ФШ РШ 

чел. ч чел. ч чел. 

1 Моторный     

2 Агрегатный     

3 Слесарно - механический     

4 Электротехнический     

5 Аккумуляторный     

6 Ремонт приборов системы питания     

7 Шиномонтажный     

8 Вулканизационный     

9 Кузнечно - рессорный с постами     

10 Медницкий     

11 Сварочный с постами     

12 Жестяницкий     

14 Арматурный     

15 Малярный с постами     

16 Деревообрабатывающий     

17 Обойный     

Итого цеховых работ ТР ∑PЦШ     

 

Таблица 18 – Число вспомогательных рабочих 

Вид работ 
ТГ

i
 РТ ФШ РШ 

чел. ч чел. ч чел. 

1 Ремонт и обслуживание технологического оборудова-

ния, оснастки и инструмента. Ремонт и обслуживание 

инженерного оборудования, сетей и коммуникаций об-

служивание компрессорного оборудования (цех ОГМ) 

    

2 Транспортные     

3 Перегон автомобилей     

4 Приѐмка, хранение и выдача материальных ценностей     

5 Уборка производственных помещений и территории     

Итого     

 

Число водителей определяется по формуле, чел.: 

Ф

АТкД
Р

ШВ

ССИПК

В


  

Число инженерно - технических работников определяется по формуле, 

чел.: 

АР СИТР
 2,0  

Общее число работающих в АТП определяется по формуле, чел.: 

РРРРР ВСПШЦВЗОНАХИТРВ
Р     
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2.2.5 Расчѐт ритма зон технического обслуживания и диагностирования 

 

Ритмы зон ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-2, Д-1 определяются по формулам, мин.: 

N
сТ

R
СТО

СМ

СМ

ТО

ТО

2

2

2

60








 , 

N
сТ

R
СТО

СМ

СМ

ТО

ТО

1

1

1

60








 , 

N
сТ

R
ЕО

СМ

СМ

ЕО

ЕО

60
  

N

сТ
R

СД

СМ

СМ

Д

Д

2

2

2

60








 , 

N

сТ
R

СД

СМ

СМ

Д

Д

1

1

1

60








 , 

где ТТТТТ
СМ

Д

СМ

Д

СМ

ЕО

СМ

ТО

СМ

ТО 1212
,,,,


 – продолжительность смены работы зон, ч; 

ССМ – число смен работы зон. 

Таблица 19 – Ритмы работы зон 

Зона 
Продолжительность 

работы зоны, ч ТСМ 
Число смен 

Ритм зоны, 

мин. 

1 ТО-2    

2 ТО-1    

3 ЕО    

4 Д-2    

5 Д-1    

 

 

 

2.2.6 Расчѐт такта постов или линий ЕО, ТО, диагностирования 

 

Если для ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-2, Д-1 применяются универсальные 

посты, их такты определяются по формулам, мин.: 

t
Р

t
П

ПТО

ТО

ТО











2

2

2

60


, 

t
Р

t
П

ПТО

ТО

ТО




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где РРРРР ДДЕОПТОПТО 1212
,,,,


– число рабочих на одном посту (1 - 2 чел.), если 

число рабочих в зоне по расчѐту менее 1 чел, необходимо в формуле прини-

мать 1 рабочего на посту; 

tП – время установки автомобиля на пост и съезда с поста, (1 - 3 мин). 

Если для ТО-2, ТО-1, ЕО применяются поточные линии, их такты 

определяются по нижеприведѐнной методике. 

Такт поточной линии периодического действия ТО-2 определяется по 

формуле, мин.: 
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где tП – время передвижения автомобиля с поста на пост поточной линии (1 - 

3 мин.); 

РТО-2 – технологически необходимое число рабочих на линии ТО-2 (принима-

ется 7 - 8 чел., если число рабочих в зоне ТО-2 меньше данного значения, 

принимается число рабочих в зоне ТО-2, таблица 16). 

Такт поточной линии периодического действия ТО-1 определятся по 

формуле, мин.; 

t
Р

t
П

ТО

ТО

ЛТО











1

1

1

60
  

где РТО-1 – число рабочих на линии ТО-1 (принимается 5 - 6 рабочих или рав-

но числу рабочих в зоне ТО-1); 

tП – время передвижения автомобиля с поста на пост линии ТО-1, (1 - 3 мин). 

При использовании конвейера tП определяется по формуле, мин.: 

 

V
L

t
K

А

П

а
  

где LA – длина автомобиля (автопоезда), м; 
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а = 1,2 - 2 м – интервал между автомобилями на линии; 

VK = 10 - 15 м / мин – скорость конвейера. 

Такт поточной линии непрерывного действия ЕО определяется по фор-

муле, мин.: 

NУ

ЛЕО

60


 

где NУ – производительность механизированной моечной установки (5 - 20 

авт. / ч.). 

При этом скорость конвейера непрерывного действия определяется по 

формуле, м / мин.: 

 
60

NL
V

УА

ЕО

а 
  

Результаты расчѐтов тактов заносит в таблицу 20. 

Таблица 20 – Такты постов (линий) 

Посты (линии) Такт, мин 

1 ТО-2  

2 ТО-1  

3 ЕО  

4 Д-1  

5 Д-2  

 

 

 

2.2.7 Расчѐт числа постов и линий 

 

Если ТО-2, ТО-1, ЕО, Д-2, Д-1 проводится на универсальных по-

стах, их число определяется по формулам: 
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где ηТО-2, ηТО-1, ηЕО = 0,80 - 0,95 (для ЕО, ТО); 

ηД-2, ηД-1 = 0,6 - 0,95 (для диагностирования) – коэффициент использования 

рабочего времени постов. 

При суммарном годовом объѐме работ Д-2 и Д-1 менее 2024 чел. ч. 

число постов диагностирования определяется по формуле: 

 





ДДД

СМ

ДДГРАБ

ДДД

Д

РсТД

ТТ
Х








..

12  

где (ТД-2 + ТД-2) – годовой объѐм работ Д-1 и Д-2, чел. ч.; 

φД = 1 - 1,5 – коэффициент неравномерности поступления автомобилей на 

пост диагностики; 

ДРАБ.Г.Д – дни работы зоны диагностики в году; 

ТД
СМ

 – продолжительность смены зоны диагностики, ч.; 

СД – число смен работы зоны диагностики; 

РД – число рабочих на посту диагностики (принимается 1 чел.); 

ηД = 0,6 – 0,9 – коэффициент использования рабочего времени поста диагно-

стики. Число постов должно быть целым числом. 

Если ТО-2, ТО-1, ЕО проводится на поточных линиях, их число 

определяется по формулам: 

R
m

ТО

ТО

ТО

2

2

2






  ,     

R
m
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1

1

1






  ,     

R
m

ЕО

ЕО

ЕО

  

Число поточных линий должно быть целым числом, допускается от-

клонение не более 10 %. Если это условие не выполняется, изменить такт ли-

нии, меняя число рабочих на линии или изменить ритм работы зоны, меняя 

число смен. Техническое обслуживание автопоездов проводится без расцеп-

ки тягачей и прицепов. 

Число постов текущего ремонта автомобилей (тягачей) и прицепов 

(полуприцепов) определяется по формуле: 
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
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где ТПТР – годовой объѐм постовых работ текущего ремонта автомобиля (тя-

гача) или прицепа (полуприцепа) чел. ч.; 

φТР = 1 - 1,5 – коэффициент неравномерности поступления автомобилей (тя-

гачей) или прицепов на посты ТР; 

ДТР – число дней работы зоны ТР автомобилей или прицепов; 

ТТР
СМ

 – продолжительность смены зоны ТР автомобилей или прицепов, ч.; 

СТР – число смен работы зоны ТР автомобилей или прицепов; 

РсрТР – среднее число рабочих на одном посту ТР автомобилей или прицепов 

(1 - 2 чел.), может быть не целым числом). Если число рабочих в зоне по рас-

чѐту менее 1 чел, необходимо в формуле принимать 1 рабочего на посту, а 

продолжительность смены уменьшить пропорционально числу рабочих; 

ηТР = 0,8 - 0,95 – коэффициент использования рабочего времени постов ТР 

автомобилей и прицепов. 

При числе постов текущего ремонта более пяти, их специализируют по 

видам работ (таблица 21). 

Таблица 21 – Распределение регулировочных 

и разборочно - сборочных постов ТР по их специализации 

Предметная специализация постов 
Автомобили Прицепы 

% посты % посты 

1 Двигатель 11 - 13    

2 Узлы двигателя 4 - 6    

3 Трансмиссия 12 - 16  18 - 20  

4 Системы электрооборудования и питания 7 - 9  8 - 10  

5 Ходовая часть 17 - 21  32 - 38  

6 Тормоза 10 - 12  16 - 18  

7 Рулевое управление (с регулировкой уг-

лов установки колѐс) 
12 - 14  

 
 

8 Кабина и кузов 7 - 9  10 - 12  

9 Универсальные посты 11 - 13  8 - 10  

 

Число постов кузнечно - рессорных, сварочно - жестяницких и маляр-

ных работ определяется так же, как и число постов текущего ремонта. 

Число постов ожидания определяется по формуле: 
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Если имеется закрытая стоянка, посты ожидания не предусматривают-

ся. 

Результаты расчѐта числа постов и линий заносятся в таблицу 21. 

 

 

 

2.2.8 Расчѐт площадей зон технического обслуживания, 

диагностирования и текущего ремонта 

 

Площадь зон ТО-2, ТО-1, ЕО с универсальными постами, Д-2, Д-1, ТР, 

ожидания определяется по формулам, м
2
: 
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 = 4 - 6 – коэффициент плотности расстановки по-

стов в зоне ТО-2, ТО-1, ЕО, ТР; 

k
ОЖ

П
= 2,5 - 3; 

SA – площадь автомобиля (автопоезда) для зон технического обслуживания и 

диагностирования, м
2
, определяемая по формуле: 

bLs ААА
  

где LA – длина автомобиля (автопоезда), м.; 

bA – ширина автомобиля, м.; 

SA(T) – площадь автомобиля (тягача) для зоны ТР автомобилей (тягачей), м
2
, 

определяемая по формуле: 

bLs АТАТА


)()(
 

где LA(T) – длина автомобиля или тягача, м.; 

Sпр – площадь прицепа (полуприцепа), м
2
, определяемая по формуле: 
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bLs Апрпр
  

где Lпр – длина прицепа, м. 

Площадь зоны ТО-2, ТО-1, ЕО с поточными линиями определяется по 

формулам, м
2
: 

mВLS ТОТОТОТО 2222 
 , 

mВLS ТОТОТОТО 1111 
 , 

mВLS ЕОЕОЕОЕО
 , 

где ВТО-2, ВТО-1, ВЕО – ширина поточной линии ТО-2, ТО-1, ЕО, принимают 6 

м; 

LТО-2, LТО-1, LЕО – длина поточных линий, м. 

Длина поточных линий определяется по формулам, м: 

   1
222


 ххххLL ПКЛТОПКЛТОАТО

а  

   1
111


 ххххLL ПКЛТОПКЛТОАТО

а  

   1 ххххLL ПКЛЕОПКЛЕОАЕО
а  

где хЛТО-2, хЛТО-1, xЛЕО – число рабочих постов на линиях ТО-2, ТО-1, ЕО; 

хПК – число постов подпора и контроля; 

а = 1,2 - 2 м – интервал между автомобилями на линии. 

Скорректировать длину поточной линии, чтобы она была кратной 6 м. 

Результаты расчѐта площадей заносятся в таблицу 22. 

Таблица 22 – Число постов и линий 

Зона 

Число 

постов 

(линий) для 

автомобилей, 

(автопоез-

дов) 

Число по-

стов на ли-

нии для 

автомоби-

лей, (автопо-

ездов) 

Число 

постов для 

автомобилей 

(тягачей) 

Число 

постов для 

прицепов 

( полупри-

цепов) 

1 ТО-2  * – – 

2 ТО-1  * – – 

3 ЕО  * – – 

4 Д-1  – – – 

5 Д-2  – – – 

6 Диагностика  – – – 

7 ТР – –   

8 ТР двигателя – – ** – 

9 ТР узлов двигателя – – ** – 
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10 ТР электрооборудования и 

питания 
– – ** ** 

11 ТР ходовой части – – ** ** 

12 ТР тормозов –    

13 ТР рулевого управления (с 

регулировкой углов установ-

ки колѐс) 

– – ** – 

14 ТР кабины и кузова – – ** ** 

15 Универсальные посты – – ** ** 

16 Кузнечно - рессорные ра-

боты в цехе 
– –   

17 Сварочные работы в цехе – –   

17 Малярные работы в цехе – –   

Ожидания  

Итого суммарное число постов ∑Х  

Примечание: * – заполняются при наличии поточных линий; ** – за-

полняются при специализации постов ТР; «–» не заполняются. 

 

Таблица 23 – Площади зон 

 

 

 

2.2.9 Расчет площади цехов 

 

Площадь цехов определяется по формуле, м
2
: 
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где f1, f2 – удельные площади на первого и последующих рабочих в цехе, м
2
 / 

чел. (таблица 24); 

Зона Площадь, м
2 

1 ТО-2  

2 ТО-1  

3 ЕО  

4 Д-2  

5 Д-1  

6 Диагностика  

8 ТР автомобилей (тягачей)  

9 ТР прицепов (полуприцепов)  

10 Ожидание  

11 Итого ∑FЗОН  
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Р
i
ТЦ – технологически необходимое число рабочих в цехе, чел. Если число 

рабочих в цехе менее 1 чел., то необходимо в формуле подставлять 1 чел.; 

C
i
Ц – число смен работы цеха. 

Отношение Р
i
ТЦ / C

i
Ц  округлить до большего целого числа. 

Площади кузнечно - рессорного, сварочного, малярного цехов опреде-

ляются с учѐтом площади, занимаемой постами по формуле, м
2
: 
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где kХ
i

П

i

Ц
,  – число постов и коэффициент плотности их расстановки цехе. 

Таблица 24 – Площади цехов 

Цех 
РТЦ

i 

CЦ
i
  

f1 f2 SЦ 

чел. м
2
 / чел м

2
 / чел м

2 

1 Моторный   22 14  

2 Агрегатный   22 14  

3 Помещение для мойки агрегатов и деталей     * 

4 Слесарно - механический   18 12  

5 Электротехнический   15 9  

6 Аккумуляторный   21 15  

7 Помещение для хранения кислоты     * 

8 Помещение для зарядки аккумуляторов     * 

9 Ремонт приборов системы питания   14 8  

10 Шиномонтажный   18 15  

11 Вулканизационный   12 6  

12 Кузнечно - рессорный с постами   21 5  

13 Медницкий   15 9  

14 Сварочный с постами   15 9  

15 Жестяницкий   18 12  

15 Арматурный   12 6  

16 Малярный с постами   14 9  

17 Деревообрабатывающий   24 18  

10 Обойный   18 5  

19 Таксометровый   15 9  

ИТОГО ∑FЦЕХОВ      

Примечание: * – для АТП с числом автомобилей 250 - 400 площадь по-

мещений для мойки агрегатов (72 - 108 м
2
), кислотной (18 - 36 м

2
), зарядной 

(12 - 24 м
2
). Для АТП с числом автомобилей до 200 помещение для мойки аг-

регатов и деталей, кислотной, зарядной не предусматривается; 
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2.2.10 Расчѐт площадей складов 

 

Площадь складов определяется по формуле, м
2
: 

             
    

    
    

    
  

где fy – удельная площадь склада на 10 автомобилей, м
2
 / 10 автомобилей, 

принимается по [4] в зависимости от типа подвижного состава; 

  
    

    
    

    
  – коэффициенты, учитывающие среднесуточный пробег 

автомобилей, списочное число технологически совместимого подвижного 

состава, тип подвижного состава, высоту складирования в м, категорию 

условий эксплуатации (принимаются по [4]). 

Таблица 25 – Площади складов 

Склад 

Площадь, м
2 

автомобиль прицеп Общая 

fy FCK fy  FCK FCK 

1 Запасные части, детали, эксплуатационные ма-

териалы 
     

2 Двигатели, агрегаты и узлы      

3 Смазочные материалы, с насосной станцией      

4 Лакокрасочные материалы      

5 Инструменты      

6 Промежуточный склад, участок комплектации и 

подготовки производства 
     

7 Порожние дегазированные баллоны (для газо-

баллонных автомобилей) 
     

8 Автомобильные шины (новые, отремонтирован-

ные и подлежащие восстановлению) 
     

9 Суммарная площадь складов, расположенных в 

производственном корпусе ∑SCK 
     

10 Кислород и ацетилен в баллонах      

11 Металл, металлолом, ценный утиль (вне произ-

водственного корпуса) 
     

12 Пиломатериалы (вне производственного кор-

пуса) 
     

13 Подлежащие списанию автомобили, агрегаты 

(на открытой площадке) 
     

14 Суммарная площадь складов, расположенных 

вне производственного корпуса ∑SCKB 
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2.2.11 Расчѐт площадей вспомогательных и складских помещений 

 

Общая площадь вспомогательных помещений определяется по форму-

ле, м
2
: 

    SSSS СКЦЕХОВЗОНВСП
03,0  

Общая площадь технических помещений определяется по формуле, м
2
: 

    SSSS СКЦЕХОВЗОНТЕХ
05,0  

Площади вспомогательных и технических помещений распределяются 

на площади по таблице 26 

Таблица 26 – Площади вспомогательных помещений 

Помещение 
Площадь 

% м
2 

Вспомогательные помещения   

1 Участок ОГМ с кладовой 60  

2 Компрессорная 40  

Итого ∑SBCП 100  

Технические помещения   

3 Насосная станция зоны ЕО 20  

4 Трансформаторная 15  

5 Тепловой пункт 15  

6 Электрощитовая 10  

7 Насосная пожаротушения 20  

8 Отдел управления производством 10  

9 Комната мастеров 10  

10 Вентиляционная камера  * 

Итого ∑SТ 100  

Примечание: * – занести площадь вентиляционной камеры 20 - 25 м
2
 

для АТП с числом автомобилей до 100, 80 - 100 м
2
 для АТП с числом авто-

мобилей более 100. 

 

 

 

2.2.12 Расчѐт площади производственного корпуса 

 

Если зона ЕО и ожидания расположены в производственном корпусе, 

его площадь определяется по формуле, м
2
: 

    SSSSSS ТВСПСКЦЕХОВЗОНПК
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Если зона ЕО расположена в отдельном помещении, а ожидание в про-

изводственном корпусе, его площадь определяется по формуле, м
2
: 

SSSSSSS ЕОТВСПСКЦЕХОВЗОНПК
    . 

Если зона ЕО и ожидания расположены вне производственного корпу-

се, его площадь определяется по формуле, м
2
: 

SSSSSSSS ОЖЕОТВСПСКЦЕХОВЗОНПК
    . 

 

 

 

2.2.13 Расчѐт площади административно - бытового корпуса 

 

Площадь административно - бытовых помещений определяется по 

формуле, м
2
: 

fS
АБ

УДАБ
Р   

где fУД
АБ

 – удельная площадь административно - бытовых помещений, при-

ходящаяся на одного работающего в АТП, м
2
 / чел, (см. [4]), при числе рабо-

чих менее 200 fУД
АБ

 = 13 м
2
 / чел. 

Площадь административно - бытового корпуса определяется по форму-

ле, м
2
: 

n
S

S
АБК

АБ

АБК
  

где nАБК – число этажей административно - бытового корпуса. 

 

 

 

2.2.14 Расчѐт площади хранения автомобилей 

 

Площадь хранения автомобилей определяется по формуле, м
2
: 

kАsS
ХР

ПCАХР
  

где k
ХР

П
= 2,5 - 3 – коэффициент расстановки автомобилей в зоне хранения. 



33 

Если зона ЕО расположена в зоне хранения, то площадь зоны хранения 

определяется по формуле, м
2
: 

SkАsS ЕО

ХР

ПCАХР
  

Если проектируется АТП для автопоездов, тягачи могут храниться в 

закрытом помещении, а прицепы и полуприцепы хранятся на открытой пло-

щадке. В этом случае необходимо определить площадь хранения отдельно 

для тягачей и прицепов (полуприцепов). Если нет закрытой стоянки, то авто-

поезда хранятся без расцепки. 

Более точно площадь хранения определяется графически. При этом 

расстоянием между автомобилями и элементами здания, ширина проезда 

принимаются по [4]. 

 

2.2.15 Расчѐт площади контрольно - технического пункта 

 

Площадь контрольно - технического пункта определяется по формуле, 

м
2
: 

kХsS ПКТПАКТП
  

где ХКТП – число постов на КТП, определяемое по формуле 

tn
А

Х
ВЫПКТП

ВС

КТП 


   

где nКТП – пропускная способность поста КТП (принимать 20 авт. / ч); 

tВЫП – время выпуска автомобилей на линию, (1 - 2 ч). 

 

2.2.16 Расчѐт площади территории АТП 

 

Если зона ЕО расположена в производственном корпусе или зоне хра-

нения, площадь АТП определяется по формуле, га: 

ПЗ

СКККТПХРАБКПК

АТП k

SSSSS
S







100

 

где kКПЗ – коэффициент плотности застройки, % (принимается по [4]). 
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Если зона ЕО расположена в отдельном помещении, площадь АТП 

определяется по формуле, га: 

ПЗ

EOСКККТПХРАБКПК

АТП k

SSSSSS
S







100

 

Площадь АТП в м
2
 определяется по формуле: 

10000 АТПАТПм
SS  

Площадь озеленения определяется по формуле, м
2
: 

100




S АТПм

ОЗS  

где μ – коэффициент озеленения (15 % при плотности застройки менее 50 %, 

10 % при плотности застройки более 50 %). 

Результаты расчѐта площадей производственного, административно - 

бытового корпусов, зоны хранения автомобилей и АТП вносим в таблицу 27. 

Таблица 27 – Площади зданий и территории АТП 

Наименование 
Площадь, м

2 

Обозначение Значение 

1 Производственный корпус SПК  

2 Административно - бытовой корпус SАБК  

3 Зона хранения SХР  

3 Склад ацетилена и кислорода   

4 Склад металла, металлолома и утиля   

5 Площадка для хранения списанных автомобилей и агре-

гатов 
  

6 Контрольно - технический пункт SКТП  

7 Пожарный водоем  * 

8 Территория АТП SАТП  

9 Озеленение SОЗ  

Примечание * – принимается самостоятельно в соответствии с требо-

ваниями пожарной безопасности.  

 

 

 

2.2.17 Технико - экономические показатели АТП 

 

Фактические технико - экономические показатели АТП определяются 

по формулам и заносятся в таблицу 28: 
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А
РР

р
С

ЦЕХОВВЗОНАХФ

УД

 
 ,     

А
х

С

Ф

УД

Х
 ,     

А
S

s
С

ПКФ

УДЛ
 , 

А
S

s
C

АБКФ

УДА
 ,     

А
S

s
C

ХРФ

УДС
 ,     

А
S

s
C

АТПФ

УДТ
  

Приведѐнные к условиям эксплуатации удельные технико - экономиче-

ские показатели определяются по формулам и заносятся в таблицу 28. 

где эталонные показатели принимаются по [4] и заносятся в таблицу 29; 

коэффициенты, корректирующие удельные показатели принимаются по [4] и 

заносятся в таблицу 28. 

Таблица 28 – Коэффициенты корректирования 

технико - экономических показателей 

1 Корректируемый показатель k1 k2 k3 k4 k5 k6 k7 

2 Число производственных рабочих * * * * – * * 

3 Число рабочих постов * * * * – * * 

4 Производственно - складская площадь * * * * – * * 

5 Площадь административно - бытовых 

помещений 
* * * * – * * 

6 Площадь стоянки – * * – * – – 

7 Площадь территории * * * * * * * 

Примечание: *– ячейки заполняются, «–» не заполняются. 

 

Таблица 29 – Удельные технико - экономические показатели АТП 

на 1 автомобиль 

Наименование показателя 

Величина показателя 

обо-

значе-

ние 

ед. 

изм. 

эталон-

ный 

приве-

денный 

фактиче-

ский 

1 2 3 4 5 6 

1 Число производственных рабочих рУД чел.    

2 Число рабочих постов хУД     

3 Производственно - складская 

площадь 
SУДП м

2
    

,
764321 kkkkkkрр
РРРРРРЭ

УД

П

УД
 ,

764321 kkkkkkхх
ХХХХХХЭ

УД

П

УД


,
754321 kkkkkkss
ППППППЭ

УДП

П

УДП
 ,

764321 kkkkkkss
AАААААЭ

УДА

П

УДА


,
532 kkkss
CCCЭ

УДС

С

УДС


kkkkkkkss
ТТТТТТТЭ

УДТ

П

УДТ 7654321

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1 2 3 4 5 6 

4 Площадь административно - бы-

товых помещений 
SУДА м

2
    

5 Площадь стоянки SУДС м
2
    

5 Площадь территории SУДТ м
2
    

 

 

 

2.3 Планировка автотранспортного предприятия 

 

Генеральный план АТП и планировочный чертѐж производственного 

корпуса необходимо выполнять в соответствии с требованиями, приведѐн-

ными в разделе 8 [4]. 

Перед выполнением планировочных чертежей зоны и цеха необходимо 

подобрать технологическое оборудование и заполнить таблицу 30. 

Таблица 30 – Ведомость технологического оборудования 

Наименование 

оборудования 

Кол - во 

оборудо-

вания 

Тип 

или 

модель 

Техническая 

хар-ка, 

размеры, м 

Площадь, м
2 

на ед. общ. 

      

      

      

Итого площадь оборудования в зоне или цехе ∑SОБ  

 

Определить уточненную площадь проектируемого цеха по формуле, м
2
: 

kSS
Ц

ПОБЦ
  

где k
Ц

П
– коэффициент плотности расстановки оборудования в цехе или зоне 

смотри в [4]. 

Наиболее точно площадь зоны и цеха определяется расстановкой обо-

рудования. 

Расстояние между автомобилями в зонах, а также габариты приближе-

ния автомобилей к элементам зданий принимаются по [4]. 

Расстояние между оборудованием, а также между оборудованием и ав-

томобилями и стенами принимается по [4]. 
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На плане условными обозначениями нанести места подвода воды, сжа-

того воздуха, силовой электроэнергии, канализационные стоки, вентиляции и 

т. д. (см. Приложение [4]). 
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